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L’ETUDE

Diagnostic

Réunions thématiques 19 octobre 2012

Enjeux

Shéma global de déplacements 27 mai 2013

Projet global d’aménagement
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Les paysages de Gourdon

Les paysages sensibles
Gourdon en butte de tous ses paysages

La butte 

Les faubourgs sur crêtes

Les crêtes bâties

Le plan commercial

Le plan bâti

Les vallons agricoles 
et touristiques

La vallée bocagère du bléou

Les mas des collines boisées

Le glacis de la gare

Les encoches urbaines
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Les espaces naturels «sous» la ville  

Une nature remarquée mais pas protégée
La fragilité du paysage «courant»

Les Zones humides recensées 

Parcelles amont des Zones Hu-
mides
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Un peu d’histoire....Gourdon de la révolution...

1842 1892Avant Révolution

1793 : 2848 habitants, le noyau médiéval 1841 : 5325 habitants, développement des faubourgs 1892 Ouverture de la tranchée du chemin de fer
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... à nous jours
1957 Aujourd’hui

Entre 1968 et 2006 : +41% de logements (cf Agenda 21)
2012 : 4670 habitants

1962 : 4157 habitants
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Une forme urbaine hétérogène

Les équipements développés vers 1965, agrandisse-
ment de l’hopital, lycée et collège, crééent au sortir 
de la rue Cavaignac, une rupture forte du tissu

La tranchée de la voie ferrée

Le cimetière, mur et cyprès marquent l’entrée dans 
Gourdon pressentie au passage d’Ecoute s’il pleut

tracé  de voies secondaires et 
alignement du bâti segmenté

La Vallon du Bléou

Boulevard de la Madeleine, en 
arrivant du Vigan et de l’au-
toroute, tissu hétérogène et 

franchissement de la voie ferrée 
marquent l’entrée nord est  dans 

Gourdon

Un versant  exposé au sud, où 
les quartiers d’habitation ont 

succédés aux monastères

En s’accrochant à la pente et 
s’orientant au sud l’urbanisation 

de versant tourne le dos aux 
voies structurantes

Développement des construction le long des voies 
existantes, en fond de vallon

Grandes surfaces commerciales et constructions 
laches marquent l’entrée sud ouest 
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Un maillage très incomplet

La Clède

Hôpital

Lycée

Cordeliers

axes majeurs entrant dans Gourdon

de part et d’autre de l’avenue Cavaignac, 
le maillage des ruelles du faubourg définit 
les îlots, démultiplie les hypothèses de 
parcours piétons cycle.

Les grands équipements  définissent une autre 
échelle en rupture avec le tissu XIXéme

Un seul franchissement de la voie ferrée

au sud pas de liaisons entre le faubourg 
Cavaignac et le passage sur la voie ferrée 
boulevard de la Madeleine

aucunes liaisons d’Ouest en Est
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Boulevard Galliot

Allées de la République et Avenue Gambetta Avenue Gambetta

Bvd Galliot de Genouilhac

Rue des Pargueminiers

Avenue cavaignac

Bvd Aristide Briand

Place du foirail

Square Dannaud

Place du général de Gaulle
Place Jacques Chapou

CCQB

espace public/voirie

espace public stationnement/place

espace vert public

De vastes espaces publics
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Des équipements situés majoritairement au sud ouest

Ecoute s’il pleut

Etang de Laumel

Gendarmerie

Foyer d’hébergement Perce-neige

Hôpital

Terrain de foot de Lagarrigue

Déchetterie

Piscine et terrains de tennis
Le Petit bois

Complexe sportif de la Clède
Jardins partagés

La Clède

La Madeleine

Bel air

La Poussie

Mourliac

Drégoulène

Squares, jardins, promenades

Etat, collectivité

Scolaire

Santé, social

Culture et loisirs

Propriétés communales

Equipements sportifs

Pompiers

Cimetière
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Commerces et activités marquent l’axe des départementales 673 et 801

La Clède

La Madeleine

Bel air

La Poussie

Mourliac

Drégoulène

ZA Croix de Pierre

Zone commerciale de proche  de la Clède

Zone commerciale de la Madeleine

Zone commerciale de Bel Air

Foie Gras Valette

Carrefour

Concessionnaire Citroën
Leader Price

Supermarché Casino

Station essence

Matériaux de construction

Petit Casino

Intermarché
Gamvert

Commerces vacants

Commerces de proximité

Supermarchés alimentaires

Activité industrielle, zone d’activité

Grandes surfaces commerciales, artisanat
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Patrimoine et potentiel touristique

Notre-Dame des Neiges

Le centre site inscrit

Chemin de St Jacques

GR 64

GR 64

Bois de 
Roquemeyrine

Véloroute vers Peyrignac, 
la grotte de Cougnac et Sarlat

Ecoute s’il pleut

Extrait du plan distribué par l’office du tourisme

Che
min 

de
 S

t J
ac

qu
es

L’attractivité touristique de Gourdon tient à :
	 - sa position entre Sarlat et Rocamadour, entre Périgord et Causse, région 
éminemment appréciée pour les vacances et les voyages, 
	 - son patrimoine bâti, l’histoire qui s’y est écrit et a laissé des traces de 
grandes qualité, son bourg médiéval n’est certainement pas apprécié à sa juste va-
leur,
	 - le site de Ecoute S’il Pleut, étang de baignade et de pêche, camping et 
village de vacances.

L’office du tourisme note une évolution vers un tourisme plus familial ces dernières 
années. L’itinéraire de Saint Jacques de Compostelle a été redynamisé. 

panorama de la butte

Eglise des Cordeliers

chemin de Saint Jacques

église St Pierre

Maison du Sénéchal

Maison Cavaignac

St Siméon
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon 
Phase 2 : schéma global de déplacements 

Les principaux constats et enjeux 

La mobilité 

- Une commune attractive : 
• 2 770 emplois sur la commune),
• 1 500 actifs provenant de l’extérieur de la commune,
• Un territoire d’attraction pour les équipements

-Des actifs qui utilisent majoritairement la voiture :
95% de part VL pour les trajets intercommunaux, 70% au sein 
de la commune.

-Des actifs « stables » qui utilisent la marche à pied (21%), 
-Des actifs travaillant à l’extérieur qui utilisent les TC (3%). 

Enjeux :

• Renforcer le pôle existant, tant d’un point de vue des 
emplois que d’un point de vue des services, des 
commerces et de l’habitat.

La circulation 

- Un niveau de trafic modéré : 15 000 Véh/deux sens/jour 
sur l’A20, moins de 7500 Véh/deux sens/jour sur le réseau CG,
- Une convergence des flux au cœur de Gourdon : entre 
11 000 et 13 000 Véh/deux sens/jour en cœur de ville, 
- Un boulevard de ceinture peu lisible : section Nord peu 
circulée, sections sud : PL et VL + proximité des commerces,
- Des traversées PL contraignantes pour tous : difficultés 
d’insertion, présence récurrente pour les habitants, 

- Un projet de contournement qui vient créer un 
précédent dans l’organisation des mobilités

Enjeux :

• Organiser la circulation en lien avec le futur 
contournement de Gourdon (diminution du trafic de 50% 
a minima, 12% à 2% de PL),
• Quelle organisation pour le court terme ? 

Le stationnement 

- Des secteurs sous pression : les boulevards sections sud à 
proximité des commerces et équipements,
- Des secteurs à potentiel :

• boulevards sections Nord (45 à 50 places disponibles 
pendant la journée), 
• parking du Foirail (moins de 10 voitures pendant la 
journée),

-Des pratiques illicites clairement identifiées : proximité 
de la Poste, boulevard Galliot, place Ch De Gaulle …

Une occupation faible en soirée (attractive pour actifs en 
journée de semaine)…Un levier pour des projets cœur de ville ?

Enjeux :

• Adapter et optimiser l’offre afin de favoriser l’attractivité 
de la ville tout en favorisant les « modes actifs » (piétons, 
Personnes à Mobilité Réduite, cyclistes …),

• stationnement boulevards section Nord ?
• parking Foirail ?

Contexte de mobilité

150
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon 
Phase 2 : schéma global de déplacements 

Les principaux constats et enjeux 

Piétons, PMR, vélos 

- Concernant les vélos :
• Pas de réseau cyclable, peu de stationnement MAIS … 
• Des usages (4% en part modale), du potentiel après 
mise en place du contournement  : centre-ville 
apaisé, niveau de trafic modéré … 

- Concernant les piétons et Personnes à Mobilité Réduite 
(PMR) :

• Un centre-ville et des équipements peu éloignés 
les uns des autres … qui favorisent l’usage de la 
marche à pied, 
• Des axes globalement peu accessibles même en cœur 
de ville (déclivité) MAIS du potentiel autour des 
boulevards et au travers de liaisons interquartier, 
• Un traitement des espaces publics  à réaliser en  
lien étroit avec la politique de stationnement sur 
les Boulevards afin de favoriser les usagers tout 
en garantissant l’attractivité du centre ville …

Enjeux :

• Adapter les cheminements suivant les temps de 
parcours et à partir des principaux lieux de 
centralité : 

• Centre-ville intra-boulevards – Zone 20,
• Traitement des boulevards de ceinture : en 
continuité des commerces et services,
• Centre-ville vers les aires de stationnement 
dédiées : lisibilité des cheminements
• Echelle communale et intercommunale :
itinéraires de découverte loisirs à renforcer, à 
jalonner… 

Contexte transports en commun 

- Une Gare SNCF encore trop déconnectée du centre-
ville, 
- Des lignes départementales peu lisibles… à destination des 
scolaires ? 

- Un service TAD zonal en lien avec le marché, mais des 
manques dus aux limites départementales notamment,
- Une offre de TC correspondant à un contexte rural et des 
usages classiques (3% de part modale seulement pour les 
actifs allant vers l’extérieur),
- Des arrêts TC plus ou moins bien aménagés dont certains 
«accaparent l’espace public.

Enjeux :

• Conforter les arrêts TC en lien avec la mise en 
accessibilité des espaces publics, 
• Favoriser l’intégration urbaine du pôle Gare afin de 
disposer d’une nouvelle entrée de ville. 

Quelques photos révélatrices … 

Contexte de mobilité
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Le  contournement à venir

Secteur équipements hospitaliers/lycée collège et com-
merces grande distribution

Ecoute S’il Pleut, bois de Roquemeyrine

Le vallon du Bléou
GR

Notre dame des Neiges

Passages sous la voie ferrée

Gare
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Un faisceau de parcours vers 
Ecoute S’il Pleut en valorisant 
les vallons

Recomposition du secteur Clé-
de grands équipements Pous-
sie

Identification et recomposition 
pour le secteur de la Madeleine

Vers une nouvelle géographie des 
espaces publics du centre

Conserver et valoriser l’orientation 
et l’ouverture de la ville vers le 

vallon du Bléou. Le Bléou un parc 
agricole pour Gourdon, attention 

à l’enfrichementet à l’impact du 
contournement

Une identité d’entrée de ville à 
définir

Valoriser cadrage et vue sur la 
ligne de partage des eaux

Développer la ville des jardinsProtéger et aménager, mettre en 
valeur les têtes de vallons comme 

lien à la campagne

Mise en valeur des boisements 
dans le cadre projet chaufferie

Points hauts points 
de vue potentiels

Enjeux
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Mailler les dynamiquesMailler les dynamiques

Liens visuels dedans-dehors, ville-campagne, 
éléments de repérage réciproques à valoriser

Contourner la ville et aller vers la campagne 
par les vallons

Réactiver la «couronne des jardins»

Valoriser la ville jardin en donnant plus 
d’épaisseur aux jardins publics et en 
soutenant les initiatives privées

Faire entrer dans la butte

Gare

La Madeleine

Vers Bel Air

Vers le Vigan et l’A20

La Clède

La Poussie

Le Titre

Enjeux



pour.une.ville.aimable Horizon Conseil Atelier 6.1

PROPOSITIONS

Déplacements

Maillage et développement urbain

Espaces publics

De la ville à la campagne
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon 
Phase 2 : schéma global de déplacements 

« Vers un rééquilibrage des modes de 
transport suivant les distances de parcours en 
favorisant les modes alternatifs sans éliminer 
l’utilisation de la voiture »

- Dans les trajets interurbains, proposer une alternative 
via les transports en commun pour les usagers … 

- Au sein d’un rayon d’environ 2200m (10mn à vélo) 
autour du centre ville, utiliser le vélo au sein de sections 
apaisées via des liaisons interquartiers (hors grands axes de 
circulation),

- Au sein d’un rayon de 500m (moins de 10mn à pied), 
organiser le stationnement, aménager les espaces publics 
afin notamment de sécuriser les cheminements piétons.

La stratégie 

Passer du « tout automobile » aux « tous modes de transport » 

Déplacements
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Aménagement du 
Tour de ville et des 
portes de ville 

Principes de circulation 
optimisant les 
boulevards Nord

Maillage interquartiers favorisant les modes 
doux (vélos, piétons) 

Itinéraires prioritaires

Itinéraires existant à conforter

Itinéraires à créer

Expertise urbaine spécifique 
secteur des Pargueminiers

La stratégie 

Les grands principes … 

Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon 
Phase 2 : schéma global de déplacements 
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon 
Phase 2 : schéma global de déplacements 

En fonction du phasage de réalisation du contournement, il apparaît nécessaire de proposer 
dès à présent une réorganisation de la circulation en cœur de ville.

Le principe : 
- optimisation des boulevards Nord du cœur de ville, actuellement très peu utilisés (estimation entre 3000 et 3500 

véh/jour/deux sens en moyenne journalière),
- au profit de l’apaisement généralisé des boulevards Sud du cœur de ville qui supportent actuellement 

l’ensemble des flux « est ouest » en courte, moyenne et longue distance (estimation 6000 véh/jour/sur un sens de 
circulation en moyenne journalière).

Les itinéraires des poids lourds et bus seraient déviés vers le Nord au droit du carrefour du Boulevard A Briand 
réaménagé en conséquence. Les trafics actuels resteraient inchangés au droit des avenues Cavaignac et Gambetta avant la mise en 
place du contournement.  

Situation actuelle Situation future (avant 
contournement). 

Gestion des itinéraires 
PL et bus vers la RD704 
(Ecoute s’il pleut)  

Situation future lors 
d’évènements de type 
foires (avant 
contournement). 

La stratégie 

Quels impacts sur la circulation ?

RAPPELS DU DIAGNOSTIC
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon 
Phase 2 : schéma global de déplacements 

La stratégie 

Quels impacts sur le stationnement ?

RAPPELS DU DIAGNOSTIC

- Au sein des boulevards Nord, entre 45 et 50 places sont inoccupées 
pendant la journée … en plein centre ville !!! …
-Plus de 15 places sont également inoccupées temporairement dans le 
secteur des Cordeliers … En grande partie à cause des faiblesses liées à 
l’aménagement (contexte routier, manœuvres délicates pour les usagers …).,
- Le parking du Foirail est très peu occupé (moins de 10 voitures en stationnement)  
hormis lors d’évènements en cœur de ville 

Le parti pris d’aménagement vise à optimiser l’offre de 
stationnement en concentrant les aires dédiées afin de 
guider l’automobiliste sur des lieux précis tout en libérant 
l’espace public afin de mettre en valeur le patrimoine, les 
commerces et services du centre ville. 

Le projet global sur le Tour de Ville porterait sur une offre de 320 
places (première estimation à affiner dans le cadre de la phase 3 de l’étude) 
soit un déficit d’environ 40 places. 
Ce dernier est compensé par les pratiques actuelles sur le Tour de 
Ville (50 à 60 places disponibles en journée).

Des adaptations, extensions de la zone bleue devront être également 
proposées afin d’assurer une rotation optimale au sein du Tour de Ville, 
notamment place Général de Gaulle et au droit des commerces.

Et lors d’événements en cœur de ville (marché, fête foraine …) ? En saison 
estivale ?

Le parking du Foirail jouera un rôle prépondérant de par sa grande capacité 
et son faible usage  au quotidien (hors marché et évènements en cœur de 
ville).
Ce dernier doit être néanmoins optimisé tant en terme de signalétique, à 
partir des entrées de ville, qu’en terme d’accessibilité vis-à-vis du centre 
ville (lisibilité des cheminements piétons depuis le Foirail vers le cœur de 
ville).

50 places disponibles
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon 
Phase 2 : schéma global de déplacements 

La stratégie 

Quels impacts sur les cheminements modes doux ?

Aménagement du Tour de 
ville et des portes de ville 

Maillage interquartiers favorisant les modes 
doux (vélos, piétons) 

Itinéraires prioritaires

Itinéraires existant à conforter

Itinéraires à créer

Le parti pris d’aménagement vise à multiplier les possibilités de 
cheminements sans passer obligatoirement par les axes 
contraints par la circulation

Parmi le réseau à conforter, on notera 7 
itinéraires à prioriser permettant de relier les 
différents quartiers au centre ville.
Les principes d’aménagement doivent prioriser la 
mixité des usages : de type zone 30, zone de 
rencontre tout en assurant la mise en 
accessibilité au sens de la Loi Handicap (2005).

Les itinéraires à créer permettront par 
ailleurs de structurer les espaces à 
urbaniser à proximité du centre ville.
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3
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Schéma global de déplacements quelles interac-
tions avec le projet global ?

	 1 - clarifier un croisement en entrée de ville
	 2 - marquer les entrées dans la ville
	 3 - favoriser la traversée de Gourdon par le tour de ville nord 
pour réduire les nuisances liées à circulation sur le tour de ville sud plus 
contraint et plus commerçant, restructurer les espaces publics du tour de 
ville

1 - Carrefour leader Price,  priorité donnée à la rd 673 :

	 - évoluer vers un carrefour en T
	 - gérer les flux avec des feux tricolores
	 - éviter les remontées de file avec la mise en place de tourne à 
gauche, vers la zone commerciale, le contournement et la Clède

D 
67

3

D 
12

D 
70

4

D 
67

3

D 
12

vers Gourdon centre
vers la Cléde

vers rond point contournement

vers zone commerciale
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2 - la place de l’hôpital, marque l’entrée dans le coeur de Gour-
don

	 - croisement D1/D673 évoluer vers un croisement en T, plus lisible
	 - définir et requalifier un périmètre qui réunit les parvis d’équipe-
ments, services et commerces
	 - intégrer les débouchés des voies nouvelles
	 - conforter la trame des plantations

Nouvelle voie entre rue du marché 
vieux et D 673

Premier plateau en entrée 
de rue Cavaignac

ent
rée

 hô
pita

l

Pharmacie Voie en impasse existante, à 
mailler vers le sud

Ambulancierpropriété privée

vers zone d’activité et contournement

vers contournement

rue Jean Moulin et rue des névèges 
(accès foirail)

accès  gare

2 - la place de la Communauté de Communes, marque l’autre 
entrée dans Gourdon

	 - requalifier le parking d’un équipement majeur
	 - les flux de l’avenue Henri Mazet ramenés vers le sud de la place
	 - inclure le débouché de l’avenue de la gare

Communauté de Communes

av. Henri Mazet
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon

Le maillage complémentaire

Secteur nord ouest

Secteur sud sous la rue Gambetta

Seul autre franchissement de la voie ferrée, rue Jean Moulin/rue des Né-
vèges, une voie à requalifier

maillage support d’urbanisation à créer, voie 
automobile

maillage support d’urbanisation à créer, voie 
mixte piéton/cycle/accès

maillage existant (rue Jean Moulin, /rue des né-
vèges à requalifier

maillage structurant existant

maillage secondaire et chemins existants et à 
développer

Maillage et développement urbain
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Maillage nord ouest

croisement à proximité 
du cimetière

parking à l’arrière des 
écoles

hôpital

Maillage support d’urbanisation à 
créer, voie automobile
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Seul autre franchissement de la voie ferrée : rue 
Jean Moulin/rue des Névèges, une voie à requa-
lifier

parking du foirail place Communauté de 
Communes

vers OAP Perce neigevoie existante à requalifier maillage secondaire 
à créer support 
d’urbanisation
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon

Faubourg St Jean
Nouvelle liaison interquartier
Secteur à urbaniser

Environ 250 logements potentiels à 20 minutes à pied des Cordeliers

Avenue et rue des Pargueminiers
Requalification des abords de voies
Rues constituées

Quartier du Titre
Densification des tissus existants

Secteur à urbaniser
Opération sensible

Est de la voie ferrée
Secteur à urbaniser 
en lien avec le renforcement 
de l’accès Sud vers le centre

Nouvelle liaison interquartier
Secteur à urbaniser

500 m 10 min à pied

1100 m 20 min à pied

La Clède

secteur à urbaniser

La Poussie

Développement de l’urbanisation à proximité du centre : répondre à la demande de logements 
à proximité des commerces et équipements, promouvoir la mixité

Secteur à urbaniser
Opération sensible



pour.une.ville.aimable Horizon Conseil Atelier 6.1

Au nord : des habitations qui jouent avec la pente et le vallon, une voie qui améliore le maillage entre 
route de Sarlat et grands équipements

espaces verts de rétention 
pour le secteur nord ouest

voie de maillage secondaire 
à créer
ouverture visuelle en coeur 
d’îlot vers le vallon

ouverture visuelle vers le val-
lon depuis la route du Mont 
Saint Jean

Typologie de référence pour la voie de maillage nord (Vianne 47)Un espace vert de rétention dans le vallon, au pied des habitations (Vi-
trolles 13)

Coeur d’ilôt ouvert (Langouet 35) 

Des logements qui jouent avec la pente (Ciboure 64)

un vallon en prolongement 
de l’espace public
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Avenue et rue des Pargueminiers, quartier du titre  : un gisement important de logements potentiels 
à proximité de la gare

gare

avenue des Pargueminiers, un vrai quartier 
à développer :
	 - front de rue
	 - coeurs d’ilôts
	 - espaces publics

potentiel de densification du quartier du titre, 
en s’appuyant sur les attentes des propriétaires 
: intention d’agrandir, division parcellaire, ac-
cueil de proches

conforter le maillage du quartier du Titre par 
des chemins, notamment pour rejoindre la 
gare

Communauté de 
Communes

le quartier du Titre actuellement, 
un tissu très lâche, entre la gare et 

le centre

une opération avec maison 
de ville (habitat social)

une combe très profonde à 
laisser libre de construction, 
mais y développer les che-
mins, dans la continuité des 
itinéraires de promenade 
et pour les déplacements 
quotidiens

vue aérienne de l’existant

vue aérienne prospective
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Rue des Pargueminiers : reconstituer tissu et alignement, 
élargir les trottoirs

Avenue des Pargueminiers : développer une façade sud et rester ouvert sur le vallon

ouverture sur le vallon un ilôt entre avenue et rue des 
Pargueminiers

avenue des Pargueminiers logements
cadrage de la voie

carrefour resserré



Espaces publics

Les espaces publics de tour de ville, une circulation réorientée au nord, au 
sud un passéo

Les espaces publics de la butte, une démarche de revitalisation avant tout

la rue Cavaignac : miser sur la transversalité 

Le secteur des grands équipements : des espaces publics à revaloriser
sur la D 673, une entrée de ville à marquer

Le parking des écoles : réorienter les écoles vers ce parking, en améliorer les 
accès

Place de la communauté de Communes, marquer l’entrée dans Gourdon

Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon

pour.une.ville.aimable Horizon Conseil Atelier 6.1

Les chemins, existants et à réouvrir, un lien majeur entre ville et campagne

une parcelle communale pour un lieu public qui pourra recevoir :
	 - des jardins à cultiver pour les logements de la butte ne bénéficiant 
pas d’espaces extérieurs
	 - point relais randonnées vélos piétons
	 - arrêt hippobus vers Ecoute-Sil-Pleut
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon

Un espace public emblématique pour la ville de Gourdon

Le kiosque

Eglise des Cordeliers

Quai des Cordeliers, vers le lavoir 
et le parc

Parvis des Cordeliers

Construction à démolir (ancienne 
trésorerie)

Stationnement

Terrasse le Divan

Vers école Frescaty

rue Barairon
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Ramener en amont du kiosque la jonction entre le boulevard Docteur Cabanes et l’avenue Gambetta permet 
de libérer au pied de la butte, du kiosque jusqu’à la rue du Majou, un large espace public. Un espace public 
emblématique à l’échelle du gourdon du XXIéme siècle.

Un grand escalier permet de passer de la butte au parvis des Cordeliers facilement, les terrasses se succèdent 
jusqu’au quai des Cordeliers qui prolonge l’aménagement.
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Mettre en relation tour de ville, parvis des Cordeliers et vallon du Bléou
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Promenade dans Gourdon, entre kiosque et rue du Majou
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Carrefour des écoles : une restructuration nécessaire pour soulager le tour de ville sud

accès rue Bertrand de Gourdon

accès rue Bertrand de Gourdon

stationnement

franchissement piéton

boulevard Aristide Briand

boulevard Galliot de Genouillac
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L’accès vers la rue Bertrand de Gourdon
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Tour de ville sud : valoriser commerces et patrimoine bâti

Sur ce secteur d’une largeur moyenne de 21 mètres, la réduc-
tion de la voie à 4 m et la gestion du stationnement en modules 
de 6 places, permettront de libérer les trottoirs pour les ter-
rasses, piétons et rampes d’accès.

photo de l’existant

modules de 6 places de stationnement voie de circulation avec contre sens 
cycliste

large trottoir socle de la butte
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4%

NGF + 239.09

NGF + 241.69

- 0.34
0

- 90 cm à 1.20 m

2%

NGF + 236

NGF + 242

environ -30 cm

0
0

environ -100 cm

10,5 à 12 m 4 m 4,5 m

exemple d’une rampe d’accès PMR à Bagnoles en Espagne

Déporter la voie vers l’extérieur pour créer un 
effet socle et un recul vis à vis de la butte
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Espaces publics en coeur médiéval,
concentrer les efforts sur l’animation des espaces publics

une parcelle en friche, dans la perspective de la rue des Pargueminiers, un 
projet de lieu public (café restaurant...) en terrasses invitera à la visite de la 
butte

ouvrir les jardins de la butte

la place sera prochainement fermée au stationnement, l’occasion d’y déve-
lopper les commerces vers l’espace public, terrasses et devantures

jardins Zig Zag, une initiative à poursuivre

rue du Majou, une démarche de dynamisation des activités artisanales et 
commerçantes est en cours. L’amélioration des espaces publics en tour de 
ville incitera à la visite de cette rue, porte d’entrée dans la butte

Place Noël Poujade, une place dont la vitalité pourra être soutenue par un 
réaménagement qui canalise la voiture

pour valoriser les logements sans jardins ni terrasses, mettre à disposition 
des habitants des jardins sur la parcelle communale sous le tour de ville 
nord
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Les jardins de la butte

Un jardin permanent : Les jardins du Paradis - CORDES/CIEL (81) - Ossart/Maurière Aménagement et belvédère de la tour - VALROS (34) Chateau de jeux - Paris Belleville (75) - Agence Base

Festival Lausanne Jardin 2009 - jardins temporaires dans la ville Jeux d’eau à Termes (11) - Agence Urbane

jardin en friche à valoriser 

Renforcer l’attractivité des jardins de la 
butte : belvédère et jeux d’enfants

Aménagements de jardins temporaires 
sur espaces publics

Placette - point bas : potentiel de valo-
risation de l’eau de ruissellement
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Avenue Cavaignac : 
un profil contraint, des solutions transversales

place de l’église Saint Siméon, un lieu 
patrimonial à valoriser

Séquencer l’avenue, avec des sections à 
priorité  piétonnes

Saisir les opportunités d’acquisition qui 
«ouvrent» et aèrent l’avenue

Favoriser les commerces en angle, avec 
un accès sur les rues perpendiculaires à 
l’avenue Cavaignac

vers école Frescatyvers square Dannaud vers square Dannaud

vers école Daniel Roques
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Secteur des grands équipements
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Désenrober la rue  

Avenue Savary - POITIER - Services techniques de la ville

Politique de suppression de l’usage des herbicides et pesticides : transformation des surfaces minérales en surfaces engazonnées à faible entretien. 
Ici, décapage de l’enrobé existant sur toute la surface du trottoir et remplacement par un stabilisé permettant le développement racinaire des arbres 
d’alignement et par un mélange terre pierre enherbé (ou concassé enherbé).

Vue de la D 673 au carrefour de l’hopital et du Lycée. Les espaces minéraux sont replantés. Extension de l’espace public par décroutage des 
zones en enrobé remplacés par des revêtement de structure plus perméable tel que pavés drainants, stabilisés ou concassés enherbés. 

Parking - BOERENHOL - WAGON Landscaping

Création d’un jardin par découpage de l’enrobé, décaissement de la structure et remplacement 
par un sol reconstitué avec les déblais. Plantation d’essences résistantes à la sécheresse de type 
rudérales (plantes spontanées des friches et décombres).
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Vue de l’avenue Marc Baudru : le stationnement longitudinal côté privé est replanté par découpe d’enrobé et aménagement de fosses 
d’arbres. Côté collectif, une ligne de plantation est gagnée sur la voie et le piétonnier étendu en déplaçant la bordure existante. Le fil d’eau 
peut être maintenu. A l’intérieur des collectifs, les espaces de stationnements sont replantés en suivant cette nouvelle dynamique de revégéta-
lisation du quartier 
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Etude urbaine prospective sur la ville de Gourdon

De la ville à la campagne
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Les vallons de ville

Développer une hiérarchie des chemins : chemins tondus, d’utilisation ponctuelle chemins plantés traditionnels - exemple à Gourdon. Revêtement de type Ecovoie ou glorit favorisant les usages cyclo. 

Aménagement de zone humide favorable à la biodiversité au parc de l’île saint 
germain (92) 

Valorisation du jardin des cordeliers

Plantation de vergers dans les anciens 
jardins 

entretien des boisements et maitrise 
de l’enfrichement 

création de rétentions en points bas 

Valorisation des belvédères sur le 
Bléou

Liaison douces interquartier et aména-
gements de parcours sports et loisirs

Franchissements vers le Bléou à amé-
nager
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Les vallons agricoles 

Musée Jacques CHIRAC - Saran (45) - Desvignes/Dalnoky

Lavoir/ Abreuvoir ancien en enceinte de bourg à Touget (32)

Lagunage et  phyto-épuration - HARNES (62)  Agence Paysages

Préserver les perspectives  sur le pay-
sage du reboisement 

Remodelage du bassin existant et aménagements de chemins et de gradine sous le grand belvédère. Un endroit où se re rafraichir les pieds 
après une randonnée...

Entretenir le paysage de haie et 
d’arbres champêtre

Développer le maillage des chemins

Créer des jardins d’eau en tête de 
vallon

Des jardins pour les logements de la 
butte
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Versant nord, vers Ecoute S’Il Pleut
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Ecoute-s’il -pleut

LaumelParking existant

Rond point futur contourne-
ment

D 704

vers grotte de Cougnac

vers Gourdon

Contournement

vers Gourdon

vers Payrignac/Sarlat

propriété communales 
GourdonEquipements sportifs communaux

limite communale 
Payrignac/Gourdon

Départ vélo 
route

voies à reconvertir en accès 
et stationnement commun 
au plan d’eau et à la grotte, 
associées à un point info/
vente

Aménager des ouvertures visuelles dans le boisement et des sentiers (+ emmarchements) dans la 
pente pour favoriser les liaisons entre les différents points d’intérêt du secteur

Ouverture dans le 
boisement et sentier

Base de loisirs, de pêche et grotte de Cougnac

Etang Ecoute-s’il-Pleut

Entrée de la Grotte de Cougnac

Départ de la vélo route
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Poursuivre la vélo route vers Notre Dame des Neiges

GR 64 existant

GR 652 ex
istant

Notre Dame des Neiges

Départ vélo route

Point relais vélo (réparation/sani-
taires/restauration)

Contre sens cyclable
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Un plan guide pour les 20 années à venir
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Parc des Cordeliers

Maillage et offre de 
logement à proximité du 
centre

Requalification du centre 
ancien

Requalification du tour de 
ville

Requalification/densification 
Pargueminiers et quartier du 
Titre

Requalification quartier 
équipements scolaires et 
sportifs

Entrée de ville Sud

Entrée de ville Nord

Réseau de chemins dans 
les vallons

Réseau de chemins dans 
les vallons

Entrée de ville Est

Actions prioritaires

Jardins de la butte

Quel programme d’actions?

Phasage tour de ville et centre ancien

1

3

2

4

5
6

7

8


